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1. Généralités sur EUNAVFOR Somalia (Force
Navale de I’'Union Européenne au large de la
Somalie) - Opération Atalante

L'Union Européenne s’intéresse aux conséquences des actes
de piraterie et brigandage commis en mer, au large de la Corne
de I'Afrique et dans l'ouest de I'Océan Indien.. La piraterie
somalienne est le fait de criminels prenant le contréle de navires
traversant une région qualifié¢e de “zone a haut risque” pour
soutirer une rangon en échange de I'’équipage, du navire et de la
cargaison. Elle réunit toutes les caractéristiques de la criminalité
organisée. Les membres d’équipage retenus en otage par les
pirates subissent souvent une longue période de captivité.
La durée moyenne est de cing mois (145 jours) mais certains
otages ont été détenus pendant presque trois ans (1001 jours).
La piraterie a, en outre, des répercussions sur le commerce
international et la sécurité maritime ainsi que sur les activités
économiques et la sécurité des pays de la région.

C’est dans ce contexte, et au titre de 'approche globale adoptée
a I'égard de la Somalie, que 'UE a lancé en décembre 2008
I'Opération ATALANTE menée par une force navale de I'UE
(EU NAVFOR). Cette opération est réalisée dans le cadre de
la politique de sécurité et de défense commune (PSDC) et
conformément aux résolutions du Conseil de sécurité des
Nations unies et au droit international.

ATALANTE est donc I'opération menée par I'Union européenne
au large des cotes somaliennes pour lutter contre la piraterie.

Le mandat d’ATALANTE

Le mandat d’EU NAVFOR a été défini par une décision du Conseil
de 2008. Mettant en ceuvre les résolutions des Nations Unies
pour la Corne de 'Afrique, ;les forces européennes doivent:

& Assurer la protection des navires du Programme
alimentaire mondial (PAM), des navires de la Mission
de I'Union africaine en Somalie (AMISOM) et d’autres
navires vulnérables ;

@& Assurer la dissuasion, la prévention et la répression
des actes de piraterie et les vols a main armée au
large des cbtes de la Somalie;

Contribuer a la surveillance des activités de péche au
large des cbtes de la Somalie ;

Soutenir les autres missions de I'UE et les organisations
internationales qui travaillent pour renforcer la sécurité
maritime dans cette région.

Le 21 novembre 2014, le conseil de 'UE a étendu le mandat de
I'opération ATALANTE jusqu’en décembre 2016.




2. Ou et comment opére la force navale européenne?

La zone d’opération de 'EU NAVFOR couvre le sud de la mer
Rouge, le golfe d’Aden et une grande partie de I'océan Indien,
incluant les Seychelles. Elle comprend également le littoral de
la Somalie ainsi que ses eaux territoriales et intérieures. Il s’agit
d’une zone d’environ 2 000 000 de milles nautiques carrés (plus
ou moins 3 700 000 km2), soit une superficie égale a 1,5 fois
celle de I'Europe continentale.

Dans sa zone d’opération, 'EU NAVFOR effectue les missions qui
lui sont confiées conformément a son mandat. Grace a I'étroite
coopération instaurée avec le PAM et TAMISOM, aucun navire
transportant de I'aide humanitaire ou des moyens logistiques
pour la mission de I'Union africaine ne navigue sans protection
vers la Somalie.

Les navires de guerre effectuent aussi des patrouilles dans le
couloir de transit recommandé par la communauté international
(IRTC) dans le Golfe d’Aden et 'Océan Indien.

En outre, des navires de guerre et des avions de reconnaissance
et de patrouile maritime ménent des opérations de
reconnaissance et de surveillance. Les batiments et leurs
équipes de visite contrélent de maniére réguliere, par un contact
visuel ou physique, les navires traversant la zone a haut risque.

Ces contrdles, ou “approches amicales”, permettent d’avoir une
image plus précise de la situation dans la région en discutant
avec les équipages des navires de péche et de commerce et de
faire connaitre aux commandants de ces navires les meilleures
pratiques de protection contre la piraterie basée en Somalie (les
Best Management Practices — BMP).

EU NAVFOR consacre une grande partie de son activité a la
dissuasion, a la prévention et a la répression des actes de
piraterie et de brigandage. Les batiments déployés sont chargés,
en s’appuyant sur les observations transmises par les navires
marchands et les avions de patrouille maritime, de localiser et
d’arréter les personnes suspectées de se livrer a des actes de
piraterie.

Lorsque EU NAVFOR localise des navires suspects et que
la visite des dhows confirme ces soupgons, elle procede au
démantelement des groupes de pirates et cherchent alors une
solution juridique. Les présumés pirates sont alors arrétés puis
transférés aux autorités compétentes pour que celles-ci engagent
des poursuites a leur encontre. Leur équipement est souvent
confisqué a titre de preuve. Dans le cadre d’'une opération ciblée
et soigneusement préparée, des actions sont aussi menées sur
le littoral somalien pour déstabiliser les bases logistiques des
navires se livrant a des actes de piraterie.

Les unités de 'EU NAVFOR viennent régulierement en aide
a des navires en détresse, soit parce qu’ils sont la cible d’'une
attaque de pirates, soit parce qu’ils se trouvent dans toute autre
situation d’urgence.

EU NAVFOR contribue également aux programmes mis en place
par les Nations unies pour surveiller les activités de péche dans
la région.



http://eunavfor.eu/wp-content/uploads/2013/01/bmp4-low-res_sept_5_20111.pdf
http://eunavfor.eu/wp-content/uploads/2013/01/bmp4-low-res_sept_5_20111.pdf

European Union Naval Force Somalia
Operation Atalanta
www.eunavfor.eu

\ N ')
@.




Les bases juridiques de I'opération

La détention de personnes suspectées d’actes de piraterie :
Dans la zone d’opération, EU NAVFOR peut appréhender, placer
en détention et transférer des personnes soupgonnées de vouloir
commettre, commettant ou ayant commis des actes de piraterie
ou de brigandage.

Elle peut aussi saisir les navires des présumés pirates (navires
leur appartenant ou ayant fait I'objet d’'une attaque) ainsi que
tous les biens présents a bord de ces navires.

Les suspects peuvent alors étre poursuivis par un Etat membre
de 'UE, un Etat de la région ou tout autre Etat tiers, avec lequel
'UE a conclu un accord de transfert, souhaitant exercer sa
compétence judiciaire sur les personnes soupgonnées d’actes
de piraterie ou de brigandage. lls ne peuvent étre transférés vers
un Etat tiers que si les conditions du droit international en matiére
de droits de ’lhomme, y sont respectées.

EU NAVFOR a pour politique de toujours rechercher une issue
juridique aux activités de piraterie.

Les pays contributeurs

Les pays participant a EU NAVFOR ne sont pas tous membres
de 'UE. En 2009, la Norvege a été le premier pays tiers a mettre
un batiment de guerre a disposition de I'opération. A sa suite, le
Monténégro, la Serbie et 'Ukraine ont armé des postes au sein
des Etat-majors de I'opération (sur le théatre et a Northwood).

Les contributions nationales apportées a 'lEU NAVFOR se t
raduisent par la mise a disposition de:

® Navires de guerre (navires de combat de surface et
navires auxiliaires, avec hélicoptéres embarqués);
Avions de reconnaissance et de patrouille maritime;
Détachements de protection des navires ou VPD;
Détachement de personnel militaire et/ou civil a
Northwood (Royaume-Uni) ou a bord des unités
déployées.

99

Les unités composant la force maritime européenne changent
constamment suivant les contributions nationales et varie selon
les besoins opérationnels (période de mousson). En moyenne,
la force comprend 1200 personnes, 4 a 6 navires de combat de
surface et 2 ou 3 avions de patrouille maritime. Pour obtenir un
apergu des unités actuellement déployées, vous pouvez consulter
la page “Unités déployées” sur le site web de I'opération.

Qutre les unités de 'UE NAVFOR, de trés nombreuses forces
navales internationales sont présentes dans la région, notamment
la force maritime multinationale (Combined Maritime Forces -
CMF), les navires de 'OTAN ainsi que des unités déployées de
maniére indépendante par des pays comme la Chine, I'lnde et
le Japon. Toutes ces missions ont pour objectif de lutter contre
la piraterie, mais elles ont chacune un mandat et des périmetres
d’action différents.

L'EU NAVFOR agit en liaison étroite avec I'ensemble de ces
forces afin de concilier et coordonner les actions dans la zone
d’opération.



http://eunavfor.eu/deployed-units/surface-vessels/
http://combinedmaritimeforces.com/
http://combinedmaritimeforces.com/
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Les acteurs du controle politique, de la direction
stratégique et du commandement de I'opération
Le Comité politique et de sécurit¢ (COPS) est un organe
de concertation et de décision entre Etats Membres placés
sous lautorité du Conseil de I'Union européenne et de la
Haute Représentante de I'Union pour les affaires étrangéres
et la politique de sécurité/vice-présidente de la Commission
européenne. Il définit les directives stratégiques et les objectifs
de la mission. Le commandant de I'opération lui rend directement
compte de ses actions.

Le Comité militaire de I'Union européenne (CMUE) est
I'enceinte de consultation et de coopération militaires entre les
Etats membres de I'Union européenne dans le domaine de la
prévention des conflits et de la gestion des crises. |l est chargé
de fournir au COPS des avis et des recommandations sur des

questions militaires. Le CMUE supervise la bonne exécution
de I'Opération Atalanta, qui est conduite sous l'autorité du
commandant d’opération. Le président du CMUE fait office de
point de contact principal avec le commandant de I'opération.

Directement rattaché a la Haute Représentante, I'Etat-major de
I'Union européenne (EMUE) contribue aux aspects militaires
de la PSDC et apporte un soutien, sur demande de la Haute
Représentante ou du COPS, a I'Opération Atalanta. Il effectue
également des analyses stratégiques en liaison avec le
commandant de I'opération.

Le commandant opérationnel conduit I'opération a partir
d'un [l'état-major situé a Northwood au Royaume-Uni (EM
ATALANTE). Il y planifie et supervise I'opération en coopération
avec les autorités politiques et militaires de I'Union européenne.
Le commandant adjoint de I'opération exerce le commandement
en I'absence du commandant d’opération.

Depuis I'état-major tactique (EMT), embarqué sur un navire
amiral mis & disposition par les Etats membres, le commandant
de la force exerce le commandement et le contréle de toutes
les forces déployées dans la zone d’opération. Il est chargé de



http://www.consilium.europa.eu/eeas/security-defence/csdp-strucutures-and-instruments/eu-military0staff?lang=en
http://www.consilium.europa.eu/eeas/security-defence/csdp-strucutures-and-instruments/eu-military0staff?lang=en
http://eunavfor.eu/chain-of-command/
http://eunavfor.eu/chain-of-command/
http://eunavfor.eu/chain-of-command/
http://europa.eu/legislation_summaries/foreign_and_security_policy/cfsp_and_esdp_implementation/r00005_en.htm
http://www.consilium.europa.eu/en/homepage/
http://eeas.europa.eu/ashton/index_en.htm
http://eeas.europa.eu/ashton/index_en.htm
http://eeas.europa.eu/ashton/index_en.htm
http://www.consilium.europa.eu/eeas/security-defence/csdp-structures-and-instruments/eu-military-committee-%28eumc%29
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Le financement

Le personnel et les moyens militaires sont mis a disposition
par les Etats contributeurs. Les colts de fonctionnement
et de personnel sont supportés par les différents pays. En
outre, il existe un budget commun destiné a couvrir les codts
venant s’ajouter a ceux de l'opération proprement dite (tels
que les déplacements pour le compte de I'opération, les frais
de communication spécifiques et les colts des évacuations
médicales).

Ce budget est approuvé et contrélé chaque année par le comité
ATHENA qui est constitué de représentants des Etats membres
contribuant au financement.

Pour 2015 et 2016, le budget pour chaque année s’éléve a 7.35
millions d’Euros pour les colts communs.


http://consilium.europa.eu/eeas/security-defence/csdp-structures-and-instruments/financing-of-csdp-military-operations.aspx?lang=en
http://consilium.europa.eu/eeas/security-defence/csdp-structures-and-instruments/financing-of-csdp-military-operations.aspx?lang=en

EU
NAVFOR

Somallia *

European Union Naval Force Somalia
Operation Atalanta
www.eunavfor.eu




3. Quels sont les outils et partenaires dont

disposent EU NAVFOR?

Compte tenu du fait que jusqu'a 95 % du commerce de I'UE
(en volume) effectué par la voie maritime et 20 % du commerce
mondial passent par le Golfe d’Aden, 'TEU NAVFOR déploie
des efforts considérables pour protéger les marchandises
acheminées via cette zone stratégique.

Le MSCHOA

Le Centre de sécurité maritime de la Corne de I'Afrique
(MSCHOA), situé a 'EM ATALANTE, est le résultat d’'une
initiative lancée par 'EU NAVFOR en étroite coopération avec
le secteur des transports maritimes. Le personnel du Centre de
sécurité maritime surveille 24h/24 les navires traversant le Golfe
d’Aden. Un site web dédié permet au Centre de communiquer
les derniéres recommandations en matiere de lutte contre la
piraterie, tout en donnant aux entreprises et aux opérateurs de
transport maritimes la possibilit¢ de signaler les mouvements
de leurs navires dans toute la région. EU NAVFOR, et par
association, la CMF et TOTAN peuvent ainsi réagir en continu a
tout nouvel événement.

Le probleme delapiraterie dans la Corn ede I’Afrique estcomplexe
et profond. Il ne peut étre résolu que par une combinaison
d’'efforts politiques, diplomatiques, d’actions miliaires, civiles,

juridiques et une forte coordination internationale. A la croisée de
tous ces acteurs, I'UE jouit d’une position unique pour contribuer
a I'effort international.

L'EU NAVFOR fait partie intégrante de | « approche globale » de
'UE en Somalie. Cette vision globale entend s’attaquer a la fois
aux symptdmes existants et aux causes profondes du probléme.
A cet effet, d’autres missions du PSDC ont été déployées dans
la région:

Les Missions sceurs

1 EUCAP Nestor:

L'EUCAP Nestor est une mission civile, dotée d’'une expertise militaire, visant
au renforcement des capacités juridiques et maritimes régionales.

2 EUTM Somalie:

La mission de formation de 'UE en Somalie (EUTM Somalia) est une mission
militaire de 'UE qui vise a renforcer le gouvernement national somalien et les
institutions du pays en dispensant une formation militaire aux membres des
forces armées nationales somaliennes.

Les trois missions PDSC que sont EU NAVFOR, EUCAP NESTOR et EUTM
forment un ensemble cohérent et intégré mettant en ceuvre le cadre stratégique
de 'UE pour la Corne de I'Afrique.


http://www.eucap-nestor.eu/
http://www.consilium.europa.eu/eeas/security-defence/eu-operations/eu-somalia-training-mission.aspx?lang=en
http://www.eucap-nestor.eu/
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/EN/foraff/126052.pdf
http://www.consilium.europa.eu/uedocs/cms_data/docs/pressdata/EN/foraff/126052.pdf
http://www.mschoa.org/
http://www.mschoa.org/
http://www.eunavfor.eu/

Le cadre stratégique de I'opération

L'action multidimensionnelle de 'UE dans la Corne de I'Afrique s'inscrit dans le
“cadre stratégique pour la Corne de I'Afrique”, qui fixe cinq priorités a I'action
de 'UE:

Mettre en place des structures politiques solides,
Contribuer au reglement et a la prévention des conflits;
Atténuer les menaces régionales qui pesent sur la sécurité;
Promouvoir la croissance économique;

Et soutenir la coopération économique au niveau régional.

PP999

Le 1er janvier 2012, I'UE a désigné un représentant spécial pour la Corne
de I'Afrique afin de coordonner les différentes actions. Il a été chargé de se
concentrer dans un premier temps sur la Somalie et les dimensions régionales
du conflit qui s’y déroule, ainsi que sur la piraterie, dont les causes profondes
résident dans l'instabilité de la Somalie.

La coopération judiciaire internationale

L'engagement de poursuites contre les pirates présumés est une composante
essentielle de la lutte globale contre la piraterie car elle permet de luttre contre
le sentiment d'impunité et la tentation de pratiquer des actes de piraterie.

L'UE apporte une assistance au travail mené par le Programme des Nations
unies pour le développement (PNUD) et I'Office des Nations unies contre la

EU
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drogue et le crime (UNODC) en vue de créer des conditions suffisantes pour
permettre la tenue en Somalie de procés équitables et efficaces en matiére
de piraterie. A court terme, les transferts depuis les navires de 'opération EU
NAVFOR restent nécessaires pour mettre un terme a I'impunité juridique des
présumés pirates en I'océan Indien.

L'UE est le plus grand contributeur au programme de lutte contre la piraterie
de I'Office des Nations unies contre la drogue et le crime (UNODC). Un
programme de soutien commun UE/UNODC aux systémes judiciaires du
Kenya, des Seychelles et de Maurice a été lancé afin d’apporter une assistance
pratique pour aider ces pays a faire face aux exigences supplémentaires liées
ala poursuite et a la détention des présumés pirates.

Les transferts et procés des présumés pirates.
La piraterie doit étre considérée comme une forme de criminalité organisée
pratiquée en mer. Organisée a terre, elle consiste a enlever des équipages et
a détourner des navires pour obtenir une rangon.

Il est donc indispensable de déstabiliser I'équilibre ‘“risque/avantages”
pour ceux qui profitent le plus de la piraterie et de mettre @ mal le modele
économique sous-jacent - notamment en repérant et en désorganisant les flux
financiers. Pour toutes ces raisons, 'EU NAVFOR communique a Interpol et
EUROPOL des informations utiles sur la piraterie basée en Somalie. De plus,
'UE soutient activement la mise en place d'un mécanisme de coopération
entre les procureurs des pays concernés.



http://www.undp.org/content/undp/en/home.html
http://www.undp.org/content/undp/en/home.html
http://www.unodc.org/
http://www.unodc.org/easternafrica/en/piracy/index.html
http://www.unodc.org/easternafrica/en/piracy/index.html
http://www.interpol.int/Crime-areas/Maritime-piracy/Maritime-piracy

4. Le bilan de 'opération

Les données recueillies depuis 2008 montrent que 'EU NAVFOR,
en coopération avec ses partenaires, a fait preuve d'une trés
grande efficacité dans la lutte contre la piraterie.

Le taux de réussite des attaques a diminué drastiquement
grace a des opérations fondées sur le renseignement, a une
stratégie solide et proactive ainsi qu’'aux efforts constants qui
ont été déployés pour faire comprendre au secteur maritime et
aux milieux marchands I'importance que revétent les mesures
d’autoprotection.

Aprés le pic de piraterie de 2010, en janvier 2011, 736 otages
et 32 navires étaient détenus par les pirates somaliens. En
décembre 2014, il ne reste plus aucun navire et seulement 30
otages détenus.

Depuis son lancement en 2008, 'TEU NAVFOR - Opération
Atalanta:

16

& Aatteint un taux de réussite de 100 % dans la protection
des navires du PAM acheminant de la nourriture aux
populations somaliennes et dans la protection des
cargaisons destinées a 'TAMISOM ;

A assuré en continu la protection d’autres navires
vulnérables dans I'IRTC et dans la zone a haut risque;
A contribué ala dissuasion, ala prévention et ala
répression des actes de piraterie et de brigandage au
large des cotes de la Somalie;

® Atransféré des présumés pirates aux autorités
compétentes afin qu’ils soient poursuivis et condamnés.
Cette action a été réalisé en étroite coopération avec
les gouvernements de la région, tels que ceuxde la
République des Seychelles, de Maurice et du Kenya

Enfin, TUE a mené et soutenu dans la région de nombreuses
missions de sauvetage en mer (SOLAS), en apportant assistance
a tout navire qui se trouvait en situation de détresse.
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5. Contact
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Force navale de I'Union européenne

Bureau de I'information des médias et du public
European Union Operation HQ

Northwood Headquarters

Sandy Lane, Northwood

Middlesex, United Kingdom, HA6 3HP

Tél. : +44 (0) 1923 958693 (heures de bureau au Royaume-Uni)
Tél. mobile: +44 (0) 7762 784746 (heures de fermeture et
week-ends)

Courrier électronique: media@eunavfor.eu

@0 Flickr

0 Vimeo



mailto:media@eunavfor.eu
http://facebook.com/eunavalforce
http://twitter.com/EUNAVFOR
http://flickr.com/photos/EUNAVFOR
http://vimeo.com/eunavfor

6. Liens et abreviations

Links

. www.eunavfor.eu - EU NAVFOR Somalia - Opération Atalanta ;
www.mschoa.org - Centre de sécurité maritime de la Corne de I'Afrique (MSCHOA)

_Www.eeas.europa.eu - Service européen pour 'action extérieure
www.consilium.europa:eu - Conseil de 'Union européenne
www.eucap-nestor.eu - EUCAP NESTOR
http://fr.wfp.org/ - Programme alimentaire mondial
http://www.undp.org/content/undp/fr/home/ - Programme des Nations unies pour le développement
www.unodc.org - Office des Nations-unies contre la drogue et le crime (ONUDC)
www.combinedmaritimeforces.com - Combined Maritime Forces (CMF - Forces maritimes internationales)
www.me.nato.int/ops/Pages/O0S.aspx - Opération de 'OTAN Ocean_Shield
www.interpol.int - Interpol



http://www.eunavfor.eu 
http://www.mschoa.org
http://www.eeas.europa.eu/
http://www.consilium.europa.eu/
http://www.eucap-nestor.eu/
http://www.wfp.org/
http://www.undp.org/content/undp/en/home.html
http://www.unodc.org/
http://combinedmaritimeforces.com/
http://www.manw.nato.int/
http://www.interpol.int/

-

Abréviations

AMISOM
BMP

CMF

CMUE

COPS

CSNU

DPLD

ECHO

EUCAP NESTOR
EMO

EMUE

EU NAVFOR
EUTM Somalia
FED

FEWS NET
FSNAU et
GNS :
IRTC

MPRA
MSCHOA

- OMI

ONU
ONUDC
OTAN

PAG

PAM —
PNUD
PSDC
SOLAS

UA

UE

- Mission de I'Union africaine en Somalie

- Meilleures pratiques de protection contre la piraterie basée en Somalie (éest Management

_Practices for Protection against Somali Based Piracy)
- Forces mqritimes multinationales

- Comité militaire de I'Union européenne

- Comité politique et de sécurité

- Conseil de sécurité des Nations unies -

- Désorganisation des dépbts logistiques pirates

- Office humanitaire de la Communauté européenne
-Mission européenne de development de capacités maritimes
- Etat-major d’opération

- Etat-major de I'Union européenne

- Force navale de 'UE au large de la Somalie - Opération Atalanta

- Mission de formation-de I'Union européenne en Somalie ™
- Fonds européen de développement

- Réseau des systémes d’alerte pggcoce pour la prévention des famines

- Unité d’analyse de la sécurité alimentaire et de la nutrition
> Gouvernement national somalien

- couloir de transit recommandé sur le plan international
-Avit;n de reconnaissance et de patrouille maritime

- Centre de sécurité’maritim-e de la Corne de I'Afrique

- Organisation maritime internationale.

- Organisation des Nations unies

- Office des Nations unies contre la drogue et le crime
- Organisation du traité de I'’Atlantique Nord ~

- Groupe de pirates

- Programme alimentairé mondial

--Programme des Nations unies pour le développement
- Politique de sécurité et de défense commune

- Sauvegarde de la vie humaine en mer.

- Union africaine - Fes,

- Union européenne

- Détachements.de protection des navires
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CONTACTS AND SOURCES OF INFORMATION
PRIMARY EMERGENCY CONTACT
® UKMTO (United Kingdom Maritime Trade Operations)
e-mail: UKMTO@eim.ae
Tel: +971 50 552 3215
Fax: +971 4 306 5710
Telex: (51) 210473

SECONDARY CONTACTS

® MSC-HOA (Maritime Security Centre - Horn of Africa)
e-mail; pustmaster@mschoa org
Tel: +44 1923 958545
Fax: +44 1923 958520
Via website: www.mschoa.eu

® MARLO-Bahrain (Maritime Liaison Office-Bahrain)
e-mail:marlo.bahrain@me.navy.mil
Tel: +973 1785 3927
Cell: +973 3944 2117 [~

® |[MB Piracy Reporting Centre S
e-mail: piracy@icc-ccs.org
e-mail: imbkl@icc-ccs.org .
Tel: +60 3 20310014 ,
Fax: +60 3 2078 5769
Website: www.icc-ccs.org

Fax: +44 (0)1923 956 575
E-mail: info@shipping.nato.int
Website: www.nato.int

FURTHER INFORMATION
Further information and guidance can be obtained from the
following organisations, websites or publications:
® UKMTO Dubai, MSCHOA, MARLO or the IMB-PRC
est Management Practice (BMP) Guidelines

® Relevant Navigation Warnings and EGC SafetyNet broadcasts
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NAVIGATION IN OR NEAR HIGH RISK AREA(S)

Any decision to navigate in areas where the vessels
security may be threatened requires careful
consideration and detailed planning to best ensure the
safety of the vessel and crew. The following outlines
some of the key aspects involved in such planning:

® Gather up-to-date information regarding the current
security situation in the region and conduct risk
assessment

Identify current high risk/piracy area(s) and assess
whether it is possible or practicable to avoid these
areal(s)

Conduct onboard security briefing or training exercise
Based on the risk assessment and Ship Security Plan,
make necessary precautions in line with industry and
company guidance

Consider any additional security measures

Establish a secure internal piracy attack muster point
("Citadel”) and equip it appropriately (communications,
food, water etc)

Consult and strongly consider industry and company
routeing recommendations

Plan to transit high risk area(s) during hours of
darkness

Plan to transit highrisk area(s) at maximum sea speed
Increase bridge lookouts and radar watches

Define the AIS policy

Plan to increase readiness and redundancy by running
additional auxiliary machinery, including generators
and steering motors

Secure and control access to bridge, engine room,
steering gear room and accommodation spaces

* Minimise external communications to essential safety
and secure related communications

On entering high risk area(s) adopt Security Level 2
(as defined by ISPS Code) as a minimum

RECOMMENDED ACTIONS IN EVENT OF
SUSPECTED OR ACTUAL PIRACY ATTACK

IDENTIFIED SUSPECT VESSEL IN VICINITY
e Alert UKMTO Dubai to the fact than an attack is
likely to take place
e Consider whether a Pan-Pan message should be
broadcast

ATTACK IMMINENT

¢ Activate Ship Security Alert System (SSAS)

® Maintain maximum sustainable speed

* Consider evasive manoeuvres (short cycle zig-zags)
while maintaning maximum speed

* Manoeuvre to remove any lee from either side of the
vessel (sea state dependent)

e Activate fire pumps to use fire hoses and/or
monitors to cover areas of the vessel vulnerable to
boarding

® Employ any other (non-lethal) defensive measures

e If AIS has been switched off, ensure it is switched
on and operating on highest power setting

® Sound crew piracy alert and muster persons at their
designated piracy attack muster point ("Citadel”)

® Conduct a roll call to ensure that all crew members
are accounted for

® Secure citadel

ATTACK IN PROGRESS
¢ Continue evasive manoeuvres
® Mayday call on VHF Channel 16 (or Channel 08)
® Report immediately to UKMTO Dubai
¢ Issue DSC or Inmarsat distress message
® Activate all available defensive measures
PIRATES ONBOARD

e Try to remain calm

VOLUNTARY REPORTING REQUIREMENTS

Merchant vessel voluntary reporting schemes are
established to increase security, provide anti-piracy
support and to maintain the freedom of navigation to
all vessels in the Indian Ocean, Arabian Sea, Gulf of
Aden and the Red Sea.
Merchant vessels operating in these areas are
strongly encouraged to liaise as detailed below with
the authorities as any vessel, owner, operator, or
manager which chooses not to report may delay any
military assistance in the event of an incident.
The schemes are free to participate in and vessels of
any flag or ownership are invited to participate
All information is treated in strict commercial
confidence and only used within military circles.
INITIAL REPORTS
Upon entering the detailed reporting area, or leaving
a port within the region, the recommended Voluntary
Reporting Requirements are as follows:
1. Initial report to UKMTO Dubai (e-mail or fax)
2.Initial report to MARLO (e-mail or fax)
Additionally if planning to trasit the Gulf of Aden, or
navigate within the area bound by 12°N, 58°E & 10°S:
3.Register Vessel Movement with MSCHOA
(online, e-mail or fax)

POSITION, COURSE & SPEED REPORTING
After transmitting the initial report to UKMTO Dubai,

® Stay together as far as it is practicable to do so

* Any crew member not on bridge or within citadel to
remain in constant communication with bridge or
citadel

® Offer no resistance

® Cooperate with pirates

e Leave any CCTV equipment running

If Ship Security Plan involves the evacuation of all

persons to the Citadel, ensure that the main engine is

stopped, the vessel has adequate sea room to drift

and the citadel space is properly secured

*DO NOT - Use firearms, even if available

*DO NOT -Make any sudden movements around
pirates

DO NOT - Use flash photography

*DO NOT-Use flares or other
weapons

pyrotechnics as

VESSEL HIJACKED

® Continue to remain calm and cooperate with pirates

® Where possible ensure persons keep together in one
location

® Avoid any physical contact with pirates

e |f possible maintain a log of events

IF MILITARY FORCES INTERVENE

* Keep low to the deck
® Cover head with both hands, with hands visible and
empty

MARLO and MSCHOA (as applicable) vessels are
encouraged to report their noon position, course,
speed, estimated and actual arrival times to UKMTO
Dubai and MARLO whilst operating in the region.
Vessels are also encouraged to increase the
frequency of such reports when navigating in known
high risk/piracy areas and further report upon
passing Point A & Point B in the Gulf of Aden.

METEOROLOGICAL INFORMATION

Pirates operate from small craft, which limits their
operations to moderate weather conditions. While no
statistics exist, it is likely to be easier to operate
these small craft in Beaufort force 4 and below
hence successful piracy attacks are more likely in
Monsoon transitional months April-May, and
October-November.

All vessels which report to UKMTO Dubai can receive

NOTES:

an updated weather report which will enable mariners
to utilise any poor weather when passage planning
and assessing the risk of piracy in the region.

STANDARD SHIPS MESSAGE FORMAT

Ship’s name:
Callsign:
IMO number:

MMSI:

3 M M Robinson, Chict Exceuive of he Unitd Kingdom Hydrographic Office
e raphc

= one2s 537800
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